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Для каждаго кому дороги успехи наукъ в основан­

ное на нихъ преуснвяніе человечества, вопроса о воз-

духоплаваніи конечно болге или менье интерееенъ. По 

этом}' нельзя не порадоваться, что онъ возбужден* не­

давно у насъ рядоігь статей, напечатанных!» въ Мор-

етжъ Сборник* (*). 

Прочтите статью о воздухоплаааніи Полковника 

Константинова 1-го ж вы убедитесь, что такого отчетлк-

ваго. д-вльнаго трактата объ этомъ предмет* еще не было 

на Русскомъ Я З Ы К Е . 

О Въ жшгакажъ 8, 9, 10 в И-й ваетоящаго года. 



Проб*гнте другую краткую статью Г-на К. В . и 

вы будете изумлены, какія колосальныя надежды можно 

имъть на усп-ьхн воздухоплаванія, не взирая на то, что 

овиоиенты Г-на К. Б . въ томъ чвслъ и Полковнвкъ Кон-

стантиновъ, доказываюгь математическими Формулами, 

что воздухоплаваніе невозможно, пока небудетъ прі-

исканъ для аеростата новый движитель, который бы, 

при равенства доставляемой работы, былъ несравненно 

легче вскхъ до нынъ ИЗВѢСТНЫХЪ механичеекнхъ дви­

жителей. 

Раздъляю ВІІОЛНБ убъжденіе Г . Константинова что 

воздухоплаваніе, въ обшириьйшемъ смысла этого слова, 

т . е. как s мореплаваніе невозможно, при нын'вшнемъ 

состоянін наукъ и механичеекнхъ искуствь. 

Но въ тоже время, будучи не менве убъжденъ что 

для воздушного снаряда, каковъ аеростатъ, можете 

быть движителем?) только одгінг воздуха, полагаю 

что перелете на аеростатѣ значительныхп прост­

ранства по желаемому тправленію возможем, и 

мопь бы быть достигнуть нижеолѣдугащими присиособ-

левіями: 

Vj Постройкою для аеростатовъ захрытыхг аот-

щенШ или пристаней^ 



В ) Приспособленіемъ къ вхъ движенію висячихв 

релъсовя, которые подобно телеграФическнмъ ироводо-

камъ, могли бы на сотни верстъ быть проведены отъ 

одной пристани къ другой; 

и наконецъ III) прннятіемъ въ движители попутнаю 

вѣтра, съ понощію парусовъ. 

НѢТЪ сомвгевія что, судя a priori, можно и въ 

пользу и въ противность этпхъ трехъ иоложеніЗ испи­

сать цѣлые томы; но я ограничусь ЗДЕСЬ ЛИШЬ некото­

рыми краткими нояснепіямя моей ныслп, полагая что въ 

такой чисто-практической задать, вопросы о подроб­

ностям не могутъ быть разъяснены иначе какъ посред-

отвомъ опыта. 

Известно, что надъ аероетатомъ птнныш (captif) 

доньгов былъ едъланъ только одинъ опытъ, съ цъмю 

воснользоваться имъ для военныгь рекогносцнровокъ; 

при чемъ аеростать, удерживаемый на зем.п веревками, 

подымался высоко дабы изб&кать вепріятельскшп» в ы -

стр-ьловъ, и леталъ въ воздух» подобно тояу, какъ ле~ 

таютъ спускаемые мальчиками бумажные ЗМѢИ. 

Но аеростату видно не понравилась эта воинегвенно-

потишвая роль. 

Ііослг разныхъ щатшчеваі, неудавшіеея режогвос-
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цнровочные аеростаты были решительно отвергнуты. 

А напуганные этими приключеніямн воздухоплаватели-

теоретвки незамедлили рыгать: что несравненно ыевъе 

опасности подыматься на свободномв аеростата, нежели 

на аеростатъ удерживаемомъ веревками. 

Не стану разбирать ЗДѢСЬ, НИ причинъ неудача ре-

когиосцировочныхъ аеростатовъ, ни справедливости того 

заключения ігь которому они привели; но убьждевъ, что 

если когда либо аеростать принесетъ намъ пользу, то 

не свободный, а именно плѣнный (captif). Подъ влія-

ніемъ этой мысли, я полагаю: 

1) Что для аеростата плѣпнто упоминаемый выше 

(въ п. 1) закрытия пристани должны быть устраи­

ваемы таігь, чтобы онъ могъ входить въ нихъ и выхо­

дить свободно съ гондолою и прочими принадлежностями ; 

2) Что гондолу, приименную не въ удаленіи а 

сколь можно ближе къ аеростату, можно утвердить на 

легкой рамт, длина и ширина которой только не мио-

гимъ превосходили бы длину и ширину аеростата. 

3) Что эту раму было бы нетрудно приспособить, 

а) для установки легкихъ парусовъ съ тьма и еъ бо~ 

ковъ аеростата въ уровень еъ вимъ в б) для соедиие-



"Wé» всего снаряде посредствомя блоковь съ впсячииі 

рельсами, упомянутыми выше въ п. И. 

4) Рельсы должны быть составные изъ железных* 

прутьевъ определенной толщины напр. въ налецъ. Оки, 

пронизави блоки вышеупомянутой рамы, пройдут* 

какъ это сказано выше, отъ одноі пристани до другой, 

и при томъ на данной высот» напр. до 10-ти *утовѣ 

отъ поверхности земли (*). 

5) Es удержакію рамы es гондолою es горизон­

тальному положеніи на избранной высота, будутв 

способствовать двѣ силы, діаметрально противополож­

ный восходящей или (что вес равно) подземной сил* 

аеростата, а именно: а) сила железиыхъ висячыхв 

рельсовб и б) сила ваденія или тяжесть груза, кото­

рую, соразмерно еъ подъемною силою аеростата, мы 

напередъ умеемъ вычислить съ математическою точ­

ностно (**}. 

(*} Нолатаю что особаго рода пркхѣкенаые къ цѣи стодви 

длит поддержавія вясячях-ь рельсовъ, достаточно поставить одпгь 

er» другаго на раэстомгіи Звда 4 яерстгь; впрочем* его пожег* 

ужаат тол.ко опыт». 

Имѣетвв, что 1 «y(f. «етрь водорпдяаго гам, яра хвш-

пературѣ 0* н при дамевш ртут* 30 ж'атошъ, расе» Ш гражяамъ. 



6) Такимъ образомъ, разъ оснащенный и наполнен-^ 

ньй газожъ аеростать mots бы es своемв парящемп 

положеніи оставаться постоянно, то есть: не только 

на ходу, но даже и въ закрытой пристани. А по­

стоянное нахожденіе въ ГОНДОЛѢ груза или баласта, 

въ количеств* напередъ опредменвомъ, могло бы пре­

дохранить и гондолу н рельсы оть разрушенія подъем­

ною силою аеростата (*). 

a вѣсъ того же объема воздуха равен* 1299 грашіамг; по этому 

восходящая сила 1 куб. метра водорода среди атиосФернаго воз-

духа=1210 грашгамъ; сдѣдовательно, для того чтобы определить 

восіодящую или подъемную силу аеростата, нужно только пом­

ножить 1210 гражковъ на число кубическихъ метровъ газа нуж-

иаго для наполиеиія аеростата и изъ произведевія вычесть вѣсъ 

самаго аеростата со снастями в ладьей. Разность опредѣлять ко­

личество груза какое аеростать можеть поднять. 

С) Только поередствомъ опыта можно опредѣлить: на сколько 

постоянный грузе иди балаетк долшевъ быть мевѣе напередъ вы­

численной силы аеростата, длятого чтобы сей оослѣдвііі, ие будучи 

нздншне обремевевъ грузомъ, обладать свободною парящею силою не 

бвлѣеи иемеиѣе действительной потребности. Опредѣливъ разъ ва 

всегда эту долю свободней силы аеростата, не трудно было бы еь 

помощно гирь, или шшѵь едивинь вѣеа, каждые' разъ оря выдох» 

уменьшать, а при разгрузка прибавлять соответственное коли­

чество баласта. 



7) Проведение eucmuxs рельсовя не потребовало 

бы огромиыхъ расходовъ; а потому они, безъ особыгь 

затруднение могли бы быть проведены огь каждой 

аеростатической пристани по 8-ми главньшъ нанравле-

віямъ вѣтровъ: на С, В , Ю, 3, СВ, СЗ, ЮВ, н ЮЗ; 

тогда за попутными вътромъ не бьмо бы остановки, 

и движеніе аеростатовъ прекращалось бы лпшь въ без-

ъътріе или въ ненастное, бурное время. 

S) Изъ метеорологвческнхъ наблюденій доныяь сдь-

ланныхъ и особенно изъ геніальныхъ изелвдованш зна-

меннтаго Дове мы знаемъ, что на обитаезмшъ нами сг-

верномъ полушарін господствуют преимущественно два 

вѣтра ЮЗ н СВ, в что переходъ одного изъ еихъ вгт-

ровъ къ другому, согласуясь es видимыми движе­

те MS солнца, совершается большею частію по опреде­

ленному направленно; такъ напр. ЮЗ ввтеръ перехо­

дить въ СВ, поворачиваясь по направленно къ 3. , СЗ 

и С , а витеръ СВ переходить въ ЮЗ, поворачиваясь 

чрезъ В , ЮВ и Ю. 

Знаемъ таи. же, со времени пзобрътеяія анемо-

метровц что слабый вътеръ пробъгаегь въ секунду 

оть 6 до 1 Футовъ, посредственный огь 15 до 22, 
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сильны* отъ M до 51, буря ота 73 до 88 •утовъ, влн 

же, что все равное 

В * ч а с ъ. 
Слабый вѣтерт.про(іѣгаегь o n 6 вер. 8саж. до 7 вер іООсаж. 
Посредственный . . . . — ^5 2* — — 22 _ 311 — 
Сильный _ 45 — 128 — — 52 — 228 — 

Буря _ 78 _ 83 90 - 2 6 5 — 

Изъ этого видно, что метеоролопи уже не много 

остается сдѣлать вя пользу воздухоплаванія. Ей 

предлежало бы только а) положенія нынешней науки, 
* 

касающіяся необъятяыгь проетранствъ, какъ напр. де­

лаю материка или даже нолушарія, применить къ более 

ограниченным!» проетранствамъ и б) вновь изеледовать 

и подробно определить: какимъ видоизмеиеиіяжъ под­

вергаются и направленіе и скорость ветра на дапномъ 

протяженіи, нодъ вліяніемъ разныхъ местныхъ уеловіі. 

И съ какимъ блистательньгаъ уепехомъ можно сде-

лать эти ПОСЛѢДНІЯ подробный изследованія но вешътигь 

нанравлеш'ямъ, где уже проведены телеграФичесш про­

волоки, (*) и гд* флтеръ ж анемометра могугь быть 

преследуемы, такъ сказать по пятамъ.... 

{*} На освпваяія этжтъ подробим?» яаслѣдоааяій м » было 

бы рѣипггь вопросы ва саквшъ разст*явіш должны шжвджне*' мро-

гтатшчвсіія пристава одяа от» другой. 
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Сверхъ того, если принять во внвманіе, что въ 

связи еъ висячими рельсами не трудно бы было (какъ 

я полагаю) устроить и телеграфическое сообщеніе, 

то можно съ достовърностію сказать, что тогда безо­

пасное двнженіе аеростатовъ было бы ВНОЛНѢ обезпе-

чено.... Въсти о флюгерѣ и анемометрѣ, передавались 

бы съ быстротою молніи, а аеростатъ, основываясь 

на этихъ в-вотяхъ, двигался бы уже не на удачу, съ 

быстротою в*тра, 

Вирочемъ и при НЫНѢШНИХЪ средствах^, мы можемъ 

во і -хъ , утвердительно сказать, что ОДНѢ лишь значи­

тельный видоизмѣненія местности, каковы напр. бли­

зость моря, высокія горы, высокоствольные лвса я т . и. 

мшотъ сильное вліяніе на нанравленіе вътровъ, н во 

2-хъ можемг нередко предугадывать продолжительность 

вновь ноявившагося ветра, если не на большее время, то 

по крайней мър$ на сутки впередъ, судя по еил* н 

качеству в-втра, 

А если мы действительно могли бы знать: а) что 

начавшііся напр. СБ вътеръ es скоростію посред­

ственною напр. до 30 веретъ въ чаег, дуеть ровно по 

всему направленно нанят , рельсовъ на ЮЗ, ж 6) что 

вітеръ въ этомъ ваправленів продолжится щ> крайюі 
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snpft одни супш, то зная сь другоі стороны, что въ 

течеяіе этихъ сутокъ наягь аеростатъ можетъ переле­

тать до 600 вереть, мы бы могли решиться вв-ьрить 

его этому посредственному попутному вътру. 

И почему же не ввѣрвть если есть люди, которые 

на аеростатъ свободному ввздряютъ себя волъ вс-ехъ 

возможныхъ вѣтровъ и, несясь въ заоблочномъ про-

странств^, перелетаютъ до І50, 200 и даже бол*е 

вереть въ часъ? (*) Но конечно ихъ удаль намъ не прн-

мъръ, точно также какъ и подъ-облачные ветры не чета 

наидагь. 

9) Очевидно, что при тьхъ предосторожностях* 

какія мы могли бы взять, для аеростата на ходу были 

бы гибельны только дв-в елидующія перемены въ воз­

дух*: а) внезапная перемина попутнаго в*тра въ попе­

речный (**) и 6) внезапная встреча урагана. 

Но н тутъ нельзя неутьшить себя мыслію во і - х ь , 

О С* такою быстротою перелетали: Бмкшарк тъ Дувра 

въ Кале, Гаряирет нѣеколъко раэт. изт. Парижа %ъ окрестности 

Аахева; Г-жаБмтшар* тъ Рима въ Неаполь; Гринш из ь Лондона 

вт> Герцогство Ilacaycsoe и т. д. 

О При вѣтрѣ протиапоже аеростагь получать бы только 
заднііі ход-ь. 
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что къ счастію ураганы на суш* не такъ часто встре­

чаются какъ бури на норяхъ, и во 2-хъ что даже в * 

случаи гибели аеростата, зкинажъ его на высот* 10 

Футовъ, всегда могъ бы быть спасенъ. 

Къ Tosry же въ этахъ собственно видахъ н съ ц-s-

лію предотвратить невыгодныя поелидетвія для рельсовъ 

отъ колебанія аеростата свержу внизъ, даже ирн ровномъ 

нопутпомъ вътръ, можно: раму, составляющую основаніе 

гондолы устроить такъ, чтобы при колебаніи и при бы­

строт, понижен»! аеростата, понижалась медленно 

только одяа гондола, не производя разрушительиаго 

дав-іепія на рельсы и неподвергая опасности лщъ, B B Ï -

рившихъ себя судьби аеростата (*). 

Вотъ на первый разъ все что я хоталъ теперь ска­

зать по вопросу о воздухоплаванш, носи; многократ-

ныхъ изслѣдоваиій этого вопроса здьсь s на родииь 

(*) Для достиженія этой цѣіи бьио бы достаточно во і-гъ, 

сиасти u i веревка нязпадающія от» еѣти аеростата ирвкрѣиить 

внжвяяи концами не къ краямъ ила иервдаиъ раяы, а жь иѣко-

торомь удадевін къ тѣ*ъ поперечным* брусьямѵ раны, и* кото-

рыл ъ стоитъ дадья м во %-хъ яхт иоиеречяыс брусьа едѣдат* *е 

цѣлвьаш ѣ суемавчажылт, ва мета дичесіміъ зяаЛсжлхъ у влево» 

я ва эдастжчесмхъ реншн» у отошатш лалщ. 
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асростата, гдв все еще не теряютъ вадежды найдтн 

средство управлять аеростатомъ свободяамя, и въ этихъ 

видахъ еще недавно, вря мнь была едвланы безусныи-

ные опыты. 

Не касаюсь теперь весьма важныхъ вопросовъ оби 

оболочкѣ и о конструкции вообще (*) такого аеростата, 

который могь бы соответствовать общеполезному наз­

начению. Но готовъ и объ этихъ пока второстеяенныхъ 

вопроеахъ представить мои соображенія. 

Не думаю чтобы при той или другой систем», 

аеростаты могли соперничать съ желѣзньшы дортами 

и сь пароходством^ рѣчнымг. О моряхь ЗДѢСЬ нить 

н рьчя. 

Но ттъ сомнънія кажется, что и желъзннш дороги 

и судоходство р*чное наійли бы въ этихъ новыхъ дви-

жителяхъ превосходное донолненіе. 

Конечно построеш'е огромных ь аеростатовъ нанр. 

такихъ (въ діаметри до 200 (**) метровъ), о которых* 

("і Во «опросу оеш обалаккѣ аедално бьмг объявлена ков-

куреяая задача Пэрпжекотгь аеромяігпічегкямъ общеетгою.. 

П O K O J O 88 сажевей. 
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иечталъ Маре-Монжъ, расчитывая что они могли бы 

поднять 50,000 армію, едвали когда лвбо могло бы 

осуществиться, даже при усовершенствовав нынът-

ии.ѵь средствъ механики и строктельнаго иекуства. 

Но если допустить, что мы бы нашли средства н 

теперь довести аероетатъ до подземной силы, ровняю­

щейся по крайней шъръ */,. части той силы о которой 

думалъ Маре-Монжъ, то и при этомъ ограничен» нельзя 

сомневаться, что аеростаты вошли бы вскоръ во всеообщее 

употреб-іеніе, и составивъ превосходное, недорогое сред­

ство сообщеній на сушь, вскоре проникли бы всюду 

куда только можетъ проникать промыоіъ челов*ка. 

Вотъ еще другія, по видимому болъе точныя цыФры, 

показывающая до какой быстроты можетъ достигать 

движеніе аеростата при иопутножь гвтръ: 

В ъ ч я е ъ. 

Вѣтеръ едва замѣтный иробѣгаетѵ . . . . 3 вер. 168 еаж. 

— слабый. 6 — 336 — 

— свѣжій хорошо патягиваюіцій паруса . і 9 _ 8 — 

— удобный для меіьншдъ 22 — 176 — 

— очень евѣзкій любимый кврякамв . . 29 — 12 -

— ваставдяющій аіоряковъ убирать верх-

те паруса 38 — 16 — 

—• аесып сильный 8̂ — Ш — 

— стревштедышМ . . " V " . . . . 64 _ . ЭИЖ - ~ 



— 16 — 

В ъ ч а с г . 

» У Р *  

Ураган ь 

— опрокидывающій зданія 

87 _ зб -
116 _ 48 -

145 — 60 — 

Я объяснил* здесь мой взглядъ по вопросу о воз-

духоялаваніи, не изъ нритязанія на изобретательность, 

но нэгь одного лишь чистаго, рскренняго желаяія содей­

ствовать добру, твердо зная, что всегда и во всемъ du 

choc des opinions jaillit la vérité. 

Вы, съ своей стороны, вооружась и более свет-

лымъ взглядомъ на предметь и ббльшимъ заиасомъ зна-

нШ, конечно можете однимъ словѳмъ, однимъ ночер-

комъ пера разрушить въ прахъ мое воздушное зданіе. 

Вы можегь быть докажете даже, что воздушные замки 

еще легче разрушать, чемъ строить. 

И поделонъ.... 

Но и въ такомъ случае, ни я, пи достопочтенный 

К. В . не заслужимъ упрека. Мы спорить не станемъ, и 

быть можетъ только скажемъ: ведь разсуждали же н е ­

давно о движущихся етолахп, вочему же не побесе­

довать и о движущихся aepocmamaxs. 
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